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HET JAAR 1892 IN RUMST
Krantenberichten uit een steenbakkersgemeente op het einde van de negentiende eeuw

1892 was geen opvallend jaar in de geschiedenis van Rumst. Er gebeurde niets spectaculairs,
maar de krantenberichten® van die tijd geven ons wel een beeld van de gemeente in die
periode. En een aantal beslissingen die dat jaar werden genomen hadden grote invlioed op
latere gebeurtenissen in de gemeente.

Wat de politiek betreft: er waren dat jaar geen gemeenteraadsverkiezingen, die waren in
oktober 1890 gehouden. Burgemeester was de katholiek Peter Frans Nagels. Wel waren er
nationale verkiezingen. Het parlement had namelijk de mogelijkheid tot herziening van
bepaalde artikels van de grondwet goedgekeurd met de vereiste tweederdemeerderheid en
dat leidde wettelijk naar de ontbinding van dat parlement. Men wilde namelijk het
kiesstelsel hervormen en afstappen van het cijnsstelsel waarbij alleen de rijken mochten
stemmen. Bij de verkiezingen verloor de Katholieke partij haar tweederdemeerderheid zodat
er heel wat moest onderhandeld worden om uiteindelijk te komen tot het meervoudig
algemeen stemrecht (voor mannen).

Openbaar vervoer was er nog niet in Rumst maar er werd wel over gepraat zoals we verder
kunnen lezen. In de nabijgelegen gemeenten Reet en Boom reed er al wel een trein. Een
dokter was er wel, namelijk Lucien Haesaerts, die in de Molenstraat (nu Molenbergstraat)
zijn praktijk uitoefende. Als men een notaris nodig had moest men naar Boom, Kontich,
Walem of nog verder.

Rumst had ongeveer 4100 inwoners. Heel veel Rumstenaars werkten in één van de talrijke
steenbakkerijen die er in de Rupelstreek waren. Daarnaast waren er ook nog een aantal
landbouwers en verder zelfstandige handelaars en schippers. Ten slotte was er de rijkere
klasse, voornamelijk eigenaars van steenbakkerijen en grootgrondbezitters. Er waren wel
lagere scholen maar er bestond geen wet op de leerplicht en de meeste kinderen moesten
vanaf 12 jaar, dikwijls zelfs vroeger, mee gaan werken met hun ouders in de steenbakkerijen.

Ontspanningsmogelijkheden waren vrij beperkt. Er was een fanfare, De Rupelgalm, en er
waren toneelverenigingen. Jaarlijks ging een aantal keer de processie uit en waren er
kermissen. Maar een belangrijk deel van het ontspanningsleven speelde zich af in de zeer
talrijke drankgelegenheden met heel veel alcoholisme tot gevolg.

Verplaatsingen binnen de gemeente gebeurden meestal te voet, transporten deed men met
paard en kar of met een kruiwagen of stootwagen. Van fietsen, die in hun modernere vorm
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pas sinds 1885 ontwikkeld werden, was er nog geen spoor te vinden. Pas een paar jaar later
lezen we van de eerste overtredingen met of diefstallen van "een trapwiel".

Aan de hand van krantenknipsels uit de Gazet van Antwerpen van 1892 proberen we een
indruk te krijgen van een aantal onderwerpen die "het nieuws" haalden.

Misdaad

In deze rubriek vinden we meestal diefstallen terug, maar ook vernielingen van inboedels.
Kleinere vergrijpen, zoals nachtlawaai, overtredingen op het sluitingsuur, openbare
dronkenschap, burenruzies enz... haalden de krant niet. Ze zijn wel talrijk terug te vinden in
de vonnissen van het vredegerecht van die tijd.

Wat we wel lezen in de krant zijn diefstallen, waarbij duidelijk toen ook al van bendevorming
sprake was.
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In de krant van 16 maart (hierboven) lezen we over een diefstal van allerlei huishoudelijke
waren, maar in die van 26 maart (onder) is er sprake van een reeks diefstallen waarbij men
het gemunt had op zink, dat later gemakkelijk kon verder verkocht worden. Ook lezen we
regelmatig berichten over diefstallen van huishoudelijke goederen, dieren enz...

Op 27 april vernemen we dan weer dat de dieven op heterdaad betrapt zijn.
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Ongevallen

Dat er heel wat ongevallen, ook met dodelijke afloop, op de steenbakkerijen gebeurden, is
zeker. Toch vinden we hier weinig of geen vermeldingen van terug in de krant. Men schrok
er klaarblijkelijk wat van terug om de patroons in een kwaad daglicht te stellen wat de
arbeidsomstandigheden en de veiligheid betreft. Wel wordt er verteld van een
havenarbeider die op weg naar zijn werk op een steenbakkerij in slaap was gevallen en zo
aan zijn einde kwam.

Van andere ongevallen vinden we dan weer meer terug. Een voorbeeld hiervan lezen we in
de krant van 1 juli. In dat ongeval komt een tachtigjarige man om het leven bij het verlenen
van hulp. Let op de toch wel plastische beeldspraak die in het artikel gebruikt wordt voor
"om het leven komen", op het einde van het artikel.

De tram

Zoals reeds vermeld was er nog geen openbaar vervoer in Rumst in 1892. Maar er werden
wel plannen gemaakt om een buurtspoorweg, waarmee bedoeld een tramlijn, aan te leggen.
Begin december werd hierover een beslissende vergadering gehouden, zoals we op 7
december lezen. Deze vergadering had plaats op het stadhuis van Mechelen onder
voorzitterschap van de Mechelse burgemeester Broers.

De dag erna lezen we ook welk bedrag elke gemeente moest bijdragen. Al vlug werd er
beraadslaagd over de vraag of de tram in Terhagen wel kon passeren, gezien de smalle weg
daar. Uiteindelijk vond men daar toch een oplossing voor. De eerste tram zou pas in 1900
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rijden tussen Boom en Mechelen, langs Rumst en Terhagen. In oktober van dat jaar 1900

reed er ook een tram vanuit Rumst naar Reet en in 1902 tussen Rumst en Lier.
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Hieronder trouwens de eerste dienstregeling van de tram tussen Mechelen en de grens van
Terhagen en Boom, de Sint-Annakapel. Er reden toen 6 trams per dag in beide richtingen.

De toestand op de steenbakkerijen

Dat de werkomstandigheden voor de arbeiders op de steenbakkerijen niet erg rooskleurig
waren is bekend. Buiten de lage lonen waren er ook een aantal andere minder gunstige leef-
en werkomstandigheden.

Veel arbeiders woonden in huizen die eigendom waren van de steenbakkerspatroons. De
huisjes waren uiterst klein voor de meestal grote gezinnen. Wanneer ze niet meer wilden
werken in de steenbakkerijen of wanneer ze werden ontslagen waren ze ook hun woning
kwijt.

Kinderarbeid was zeer algemeen. In het zomerseizoen, van april tot oktober, moesten de
kinderen mee gaan werken. De eerste wet op de vrouwen- en kinderarbeid dateert van 1889
en was een zeer beperkte wijziging op de bestaande toestand. De wet bepaalde dat de
kinderen onder de 16 jaar en de meisjes tussen 16 en 21 jaar niet méér mochten werken dan
12 u. De totale duur van de rusttijd moest minstens 1.30 u. zijn. Bovendien werden regels
bepaald over begin- en einduren van de arbeidsdag. Eigenlijk bevestigde de wet de
bestaande toestand. Maar in 1892 werd via een koninklijk besluit een strengere regeling
vastgelegd. De arbeidsduur van de kinderen onder de 13 jaar mocht maximaal 6 u. per
dagbedragen, tussen 13 en 16 jaar 11.30 uur. Deze regeling was een doorn in het oog van de
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patroons, maar ook de arbeiders hadden het er soms moeilijk mee, want minder
kinderarbeid betekende ook minder inkomen.

Nog een heikel punt was de regeling van de "banmolens". Oorspronkelijk werd deze term
gebruikt voor het verplicht laten malen van het graan in de molens van de patroons maar bij
uitbreiding ging het hier over de verplichting voor de arbeiders om hun aankopen te doen in
de winkels die eigendom waren van de patroons. Deze regeling was wettelijk verboden maar
werd nog veel toegepast, zoals we in de krant van 1 oktober lezen.

Uiteindelijk zouden deze toestanden in april 1894 leiden tot een grote algemene staking in
de Rupelstreek. Het was een hevige staking, met een zeer harde kern in Rumst, omdat daar
de lonen het laagst waren. Er waren veel onlusten, betogingen en gewelddadige acties zoals
brandstichting. Het leger werd ingezet om de orde te handhaven. De staking duurde bijna de
hele maand april. Uiteindelijk bloedde de actie dood met een zeer beperkt resultaat. Alleen
werd het toezicht op de banmolens sterk verscherpt en werden in Rumst en Terhagen de
lonen lichtjes aangepast. De socialisten traden voor het eerst op de voorgrond in de
Rupelstreek tijdens deze staking.

Tot hier deze korte bloemlezing van gebeurtenissen uit het jaar 1892. Vooral de verscherping
van de wet op de kinderarbeid en de goedkeuring van de aanleg van een buurtspoorweg

hadden verstrekkende gevolgen voor het leven in Rumst tijdens de volgende jaren.

Willy Wuyts

! A. Vinck en M. Van de Velde, Geschiedenis van de socialistische arbeidersbeweging te Boom, 1978.

Centrale voor Socialistisch cultuurbeleid te Boom.



